Додаток 2
до Порядку розміщення та кріплення військових вантажів на рухомому складі, у тому числі відкритому 
(пункт 8 розділу ІІІ)
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Мал. 1. Розміщення автомобілів над автозчепами вагонів, які входять до складу зчепу платформ.
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Мал. 2. Закріплення рукоятки розчіпного важеля в положенні, яке виключає розчеплення.
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Мал. 3. Габарити навантажень: а) для колії шириною 1520 мм; б) для колії шириною 1435 мм:
РГР — рівень головок рейок;
1 — основний габарит навантаження;
2 — пільговий габарит навантаження;
3 — зональний габарит навантаження.
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Мал. 4. Поєднане навантаження військових гусеничних та колісних машин над автозчепами вагонів, які входять до складу зчепа платформ.

[image: image5]
Мал. 5. Поєднане навантаження військових гусеничних й колісних машин з розміщенням частини автомобілів 
над автозчепами вагонів, які входять до складу зчепа платформ.
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Мал. 6. Ланцюгові розтяжки — механізовані стропи багаторазового використання.
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Мал. 7. Ремені з поліестерного волокна багаторазового використання:
а) однокомпонентний кріпильний ремінь; б) двокомпонентний кріпильний ремінь:

1 — місце кріплення маркування; 2 — текстильна стрічка; 3 — натяжний (храповий) механізм; 
4 — кінцевий (з’єднувальний) елемент (гак з фіксатором).
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Мал. 8. Дерев’яні упорні бруски.
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Мал. 9. Типові дерев’яні упорні та бокові бруски:
а — упорний брусок; б, в — бокові бруски.
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Мал. 10. Ув’язувальні пристрої універсальної платформи.
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Мал. 11. Ув’язувальні пристрої універсального напіввагона.
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Мал. 12. Встановлення розтяжок, обв’язок першим способом.
Примітка. Розтяжка, обв’язка виготовляються з однієї безперервної нитки дроту. Один кінець дроту обводять двічі навколо ув’язувального пристрою вагона (вантажу) і закручують не менше 2 разів навколо нитки. Інший кінець дроту пропускають через ув’язувальні пристрої послідовно на вантажі і вагоні, формуючи необхідну кількість ниток у розтяжці, обв’язці. Кінець нитки зашпаровують на ув’язувальному пристрої вагона (або вантажу) в такому самому порядку, обводячи його навколо однієї або декількох ниток розтяжки, обв’язки. Кінці дроту для зашпарування повинні бути довжиною не менше 500 мм. Напрямок обводу кінців ниток під час зашпарування має бути таким, щоб під час подальшого скручування розтяжки їх зашпарування не послаблювалось. Нитки розтяжки, обв’язки скручують ломиком або іншим пристосуванням до натягу.
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Мал. 13. Встановлення розтяжок, обв’язок другим способом.
Примітка. Розтяжка, обв’язка виготовляються з однієї безперервної нитки дроту. Нитку пропускають через ув’язувальний пристрій вагона (вантажу) і перегинають на ньому, утворюючи пасмо з двох рівних за довжиною ниток. Далі пасмо послідовно заводять в ув’язувальні пристрої вантажу і вагона, формуючи необхідну кількість ниток у розтяжці, обв’язці. Кінець пасма обводять двічі навколо ув’язувального пристрою вагона (вантажу), потім кінці дроту — окремо навколо однієї або декількох ниток розтяжки (обв’язки). Кінці дроту для закладення повинні бути довжиною не менше ніж 500 мм.


Вимоги до зашпарування кінців і скручування розтяжки, обв’язки — такі самі, як у першому способі.
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Мал. 14. Встановлення розтяжок, обв’язок третім способом.
Примітка. Розтяжку, обв’язку виготовляють з пасма, що складається з двох безперервних ниток дроту. Пасмо пропускають через ув’язувальний пристрій вагона (вантажу) і перегинають, залишаючи один кінець для зашпарування довжиною не менше 500 мм. Кожну нитку обводять двічі навколо ув’язувального пристрою вагона (вантажу) і закручують не менше 2 разів навколо пасма. Після формування необхідної кількості ниток розтяжки, обв’язки кінець пасма обводять двічі навколо ув’язувального пристрою вагона (вантажу). Потім кінці дроту окремо обводять навколо однієї або декількох ниток розтяжки, обв’язки. Кінці дроту для зашпарування повинні бути довжиною не менше 500 мм.


Вимоги до зашпарування кінців і скручування розтяжки, обв’язки — такі самі, як у першому способі.
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Мал. 15. Порядок скручування розтяжок за наявності перегину.
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Мал. 16. Визначення кількості ниток дроту в розтяжках, обв’язках, стяжках.
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Мал. 17. Допустимі положення дротових розтяжок, 
обв’язок відносно бортів платформи:
а — на бокові борти; б — під бокові борти; в — опущені бокові борти.
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Мал. 18. Розміщення розтяжки під час кріплення техніки.
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Мал. 19. Універсальні багатообертові кріплення (УМК-1Г, УМК-2Г)
для кріплення військових гусеничних машин:
1 — гребінь; 2 — опорна плита; 3 — хвостовик; 4 — штирі.
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Мал. 20. Комплект універсальних багатообертових кріплень (УМК-1К, УМК-2К) 
для кріплення військових колісних машин:
1 — упор; 2 — П-подібна скоба з пластиною; 3 — штирі; 
4 — основа; 5 — опорна плита.
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Мал. 21. Комплект універсальних багатообертових кріплень (УМК-1КМ, УМК-2КМ) 
для кріплення військових колісних машин:
1 — упор; 2 — П-подібна скоба з пластиною; 3 — штирі; 
4 — основа; 5 — опорна плита.
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Мал. 22. Металеві шиповані упори:
1 — тип 1; 2 — тип 3.
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Мал. 23. Металеві поперечні упори:
1 — тип 11; 2 — тип 12.
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Мал. 24. Металеві шпори для кріплення військових гусеничних машин:
1 — плита; 2 — гребені плити; 3 — стійка; 4 — обмежувач; 
5 — фіксатор; 6 — шплінт; 7 — отвір для обмежувача.
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Мал. 25. Закріплення ВГМ з діагональним встановленням розтяжок.
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Мал. 26. Порядок кріплення на платформі військової гусеничної машини за допомогою УМК-2Г:
а — положення машини та визначення місця встановлення першої пари упорів;

б — розміщення упору під гусеничними стрічками з торцевими цівками;

в — розміщення упору під гусеницею без торцевих цівок;

г — положення машини та визначення місця встановлення другої пари упорів: 1 — упор першої пари;

ґ — розміщення упору під гусеницею у місці спирання на неї другого (передостаннього) опорного котка;

д — розміщення упору під гусеницею між точками спирання опорних котків;

є — мінімально допустимі відстані між упорами першої та другої пари.
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Мал. 27. Порядок кріплення на платформі військової гусеничної машини за допомогою шпор:
а — визначення місць встановлення шпор;

б — встановлення першої пари шпор;

в — встановлення другої пари шпор;

г — машина, встановлена в положення для перевезення.
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Мал. 28. Кріплення військової гусеничної машини за допомогою розтяжок і упорних брусків:
1 — упорний брусок; 2 — розтяжка.
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Мал. 29. Кріплення військової гусеничної машини від поперечного переміщення:
1 — розтяжка, 2 — упорний брусок; 3- боковий брусок.
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Мал. 30. Кріплення військової гусеничної машини за допомогою багаторазових розтяжок:
1 — розтяжка.
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Мал. 31. Кріплення військової гусеничної машини за допомогою металевих шипованих упорів та розтяжок:
1 — металевий шипований упор; 2 — розтяжка.


[image: image32]
Мал. 32. Кріплення військової гусеничної машини за допомогою металевих шипованих упорів та металевих поперечних упорів:
1 — металевий шипований упор; 2 — металевий поперечний упор
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Мал. 33. Розміщення та кріплення моста танкового мостоукладчика:
1 — упорні бруски розміром 2870 × 100 × 150 мм — 2 шт.;

2 — розпірні бруски розміром 100 × 160 за місцем — 4 шт.;

3 — поперечні бруски розміром 100 × 150 за місцем — 2 шт.;

4 — підкладки розміром 25 × 150 × 500 мм — 4 шт.;

5 — дротові розтяжки у 8 ниток.

Упорні (1), розпірні (2) та поперечні (3) бруски прибивають п’ятьма цвяхами 6 × 200 мм кожний.
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Мал. 34. Розміщення та кріплення понтонно-мостової переправи:
1 — розтяжка; 2 — упорний брусок; 3 — боковий брусок.
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Мал. 35. Кріплення дво- і тривісного автомобіля за допомогою УМК-1К.
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Мал. 36. Кріплення чотиривісного автомобіля за допомогою одного комплекту УМК-2К:
1 — поздовжній упор; 2 — поперечний упор.
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Мал. 37. Кріплення чотиривісного автомобіля за допомогою двох комплектів УМК-2К.
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Мал. 38. Кріплення дво- і тривісного автомобіля за допомогою УМК-1КМ:
1 — ланцюгова розтяжка; 2 — поздовжній упор; 3 — поперечний упор.
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Мал. 39. Кріплення чотиривісного автомобіля за допомогою одного комплекту УМК-2КМ:
1 — поздовжній упор; 2 — поперечний упор.
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Мал. 40. Кріплення чотиривісного автомобіля за допомогою двох комплектів УМК-2КМ:
1 — ланцюгова розтяжка; 2 — поздовжній упор; 3 — поперечний упор.
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Мал. 41. Кріплення дво- і тривісних автомобілів, розміщених над автозчепами вагонів, які входять до складу зчепа платформ, за допомогою УМК-1КМ:
а — двовісний автомобіль: 1 — поздовжній упор; 2 — поперечний упор;

б — тривісний автомобіль.
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Мал. 42. Встановлення поздовжнього й поперечного упорів універсального багатообертового кріплення.
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Мал. 43. Кріплення тривісного автомобіля та двовісного причепа за допомогою розтяжок та упорних брусків:
1 — розтяжка; 2 — упорний брусок.
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Мал. 44. Кріплення чотиривісної машини за допомогою розтяжок, упорних та бокових брусків:
1 — розтяжка; 2 — упорний брусок; 3 — боковий брусок.
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Мал. 45. Кріплення дво- та тривісних автомобілів у разі їх розташування над автозчепами вагонів, які входять до складу зчепа платформ, за допомогою розтяжок, упорних та поздовжніх направляючих брусків:
а — двовісний автомобіль; б — тривісний автомобіль:

1 — розтяжка; 2 — упорний брусок; 3 — поздовжній направляючий брусок.
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Мал. 46. Кріплення дво- та тривісних автомобілів за допомогою типових дерев’яних упорних та бокових брусків.
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Мал. 47. Кріплення дво- та тривісних автомобілів у разі їх розташування над автозчепами вагонів, які входять до складу зчепа платформ, за допомогою типових дерев’яних упорних та бокових брусків:
а — двовісний автомобіль; б — тривісний автомобіль: 1 — упорний брусок; 2 — поздовжній направляючий брусок.
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Мал. 48. Кріплення двовісного автомобіля з одновісним причепом за допомогою багаторазових (одноразових) розтяжок:
1 — розтяжка.
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Мал. 49. Кріплення тривісного автомобіля з двовісним причепом за допомогою багаторазових (одноразових) розтяжок:
1 — розтяжка.
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Мал. 50. Кріплення дво- та тривісних автомобілів за допомогою металевих шипованих упорів та багаторазових (одноразових) розтяжок:

1 — металевий шипований упор; 2 — розтяжка.
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Мал. 51. Кріплення двовісного автомобіля з одновісним причепом за допомогою металевих шипованих упорів та багаторазових (одноразових) розтяжок:
1 — розтяжка; 2 — металевий шипований упор.
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Мал. 52. Кріплення тривісного автомобіля з двовісним причепом за допомогою металевих шипованих упорів та багаторазових (одноразових) розтяжок
1 — розтяжка; 2 — металевий шипований упор.
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Мал. 53. Кріплення двовісних автомобілів за допомогою металевих шипованих та дерев’яних поперечних брусків та тривісних автомобілів за допомогою металевих шипованих та металевих поперечних упорів:
1 — металевий шипований упор; 2 — металевий поперечний упор; 3 — дерев’яний поперечний брусок.
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Мал. 54. Навантаження машин у два яруси:
1 — розтяжка; 2 — упорний брусок.
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Мал. 55. Кріплення артилерійських гармат за допомогою розтяжок і брусків:
1 — розтяжка; 2 — упорний брусок.
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Мал. 56. Кріплення автопоїзда за допомогою УМК-1КМ:
1 — поздовжній упор; 2 — поперечний упор.
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Мал. 57. Кріплення автопоїзда за допомогою розтяжок та упорних брусків:
1 — розтяжка; 2 — упорний брусок.
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Мал. 58. Кріплення автопоїзда за допомогою багаторазових розтяжок:
1 — розтяжка.
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Мал. 59. Кріплення автопоїзда за допомогою металевих шипованих упорів та багаторазових розтяжок:
1 — металевий шипований упор; 2 — розтяжка.
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Мал. 60. Кріплення автопоїзда за допомогою металевих шипованих та металевих поперечних упорів:
1 — металевий шипований упор; 2 — металевий поперечний упор.
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Мал. 61. Розміщення та кріплення автопоїзда над автозчепами вагонів, які входять до складу зчепа платформ:
1 — розтяжка; 2 — упорний брусок; 3 — боковий брусок.
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Мал. 62. Розміщення та кріплення довгобазового автопоїзда типу ТЗ-30 над автозчепами вагонів, які входять до складу зчепа платформ:
1 — дротові розтяжки у 8 ниток — 4 шт.; 2 — упорні бруски розміром 150 × 220 × 550 мм — 12 шт.; 
3 — бокові бруски розміром 100 × 100 × 1000 мм — 8 шт.; 4 — розпірні бруски розміром 100 × 100 за місцем — 4 шт.; 
5 — поздовжні напрямні бруски розміром 100 × 100 × 2500 мм — 2 шт.

Упорні (2), бокові (3), розпірні (4) та поздовжні (5) бруски закріплюють за допомогою шести, дванадцяти, шести і шістнадцяти цвяхів 6 × 200 відповідно.
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Мал. 63. Кріплення автомобілів у напіввагоні:
1 — розтяжка; 2 — ув’язка.
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